Koncepcia cvklodopravy v Petrzalke

Hlavnym cielom cyklodopravy v Petrzalke je zabezpecit' bezpecny, pohodlny a plynuly presun
cyklistov v ramci Petrzalky, ako aj z Petrzalky do okolitych lokalit, mestskych Casti a pridruzenych regionov.

Aktualne je hlavnou tepnou cyklodopravy v Petrzalke cyklotrasa po hradzi (¢ervena farba na mape),
ktora spaja vSetky mosty cez rieku Dunaj v Bratislave (Lanfranconi, SNP, Stary, Apollo, Pristavny aj Luzny),
ako aj cyklotrasy v okolitych krajindch (Raktisko a Mad’arsko). Tato trasa lemuje okraj Petrzalky popri
pravobreznom toku rieky Dunaj, jeho prirodnych ramenach ¢i umelych kanaloch a slizi hlavne pre rekreac¢né
ucely atranzit, pricom prepaja aj zvySné mestské Casti okresu Bratislava V (Jarovce a Rusovce). Z tejto
hlavnej trasy existuji prakticky dve odbocky, ktoré tvoria suvislejsiu siet’ cyklodopravy v Petrzalke.

MAPA C. 1: Hlavné trasy cyklodopravy v Petrzalke.
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Prvé odbocka (modré farba na mape) je pri Moste SNP, ktora je stiCastou Petrzalského korza. Na
tento Gsek nadvizuje cyklotrasa od Zelezni¢nej stanice Petrzalka, cez Kopéiansku ulicu az do Rakuska.



Druhou odbockou (fialova farba na mape) je cyklotrasa, ktora prechadza cez Stary most a pokracuje
pozdiz Chorvatskeho ramena, kde sa rozdeluje na dve vetvy. Jedna vetva ide cez Namestie Hranigiarov,
okolo Dostihovej drahy Petrzalka a nasledne sa opit’ pripaja na hlavnu trasu, ktora ide po hradzi. Druha
vetva ide okolo Centra Technopol, Strkoviska Velky Drazdiak, Nemocnice sv. Cyrila a Metoda a tieZ sa pri
cisticke odpadovych vdd pripaja spit’ na cyklotrasu na hradzi. Uvedena odbocka vratane oboch vetiev tvori
hlavnu spojnicu, ktora krizuje celtl Petrzalku (vid’ mapa).

V Petrzalke je na ¢om stavat’, aj na na ¢om sa vozit’

Na existujucu hlavnu infraStruktiru nadvézuju eSte tri pripojky. Prva (zltd farba na mape), pri
Chorvatskom ramene prechadza od Lachovej, cez Sustekovu a napaja sa na cestni cyklotrasu na
Mamateyovej ulici. Druha (zIta farba na mape), ktora je rovnako ako ta na Mamateyovej cyklotrasou na ceste
a vedie od supermarketu (Kaufland) popri CC Centre na Fedinovej a kon¢i pri supermarkete (LIDL) na
Jiraskovej ulici. Poslednou, tret'ou (zelena farba na mape), je spojena komunikacia pre pesich a cyklistov na
Kutlikovej, ktora ide od Dostihovej drahy Petrzalka (Zévodisko, $.p.) az k budove Centra Technopol a
takmer opétovne spéja obe vetvy spominanej druhej odbocky.

MAPA C. 2: Navrhy vhodnych prepojeni cyklodopravy v Petrzalke.
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Zvysné cyklotrasy su skor Ciastocného alebo nedokonceného charakteru, napriklad ako cyklotrasa medzi
Vlasteneckym namestim a CernySevského ulicou (oranzova farba na mape).



Velka vyzva pre mesto v podobe Zeleznice a dial’nice

Hlavnym cielom pre cyklodopravu v Petrzalke by malo byt najmé d’alSie prepojenie spomenutych
existujucich tahov, ¢im by vznikla savisla siet. Niektoré z uvedenych tras si v plane, alebo v urcitej etape
rozpracovania, ako napriklad prepojenie cez nadjazd medzi Petrzalskym korzom a Belinského ulicou, alebo
spojnica medzi Ekonomickou univerzitou cez Pankuchovu az po napojenie na existujicu vetvu pri
Zavodisku. Takisto by mali vzniknit prepojenia medzi cyklotrasou cez Kutilkovu a pri Chorvatskom
ramene.

V neposlednom rade by celu infrastruktiru mala posilnit buduca cyklotrasa pozdiZ novej
elektrickovej trate, aviak tato je na vacSine useku vedeni v blizkosti existujucej cyklotrasy pozdiz
Chorvatskeho ramena, ¢im sice vyrazne zvysi kvalitu a komfort cyklodopravy v danom tuseku, ale nebude
mat’ vyraznejs$i dopad na zlepSenie jej dostupnosti. Prepojenie tejto cyklotrasy s cyklotrasou na Slne¢niciach
vSak pomdze vytvorit’ d’alSie prepojenie na cyklotrasu na hradzi.

MAPA C. 3: Hlavné kriZovania petrZalskej cyklodopravy so Zelezni¢nou trat'ou a obchvatom.
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Specifickym problémom pre cyklodopravu v Petrzalke je riesenie krizovania so Zelezni¢nou tratou,
ktora od zépadu pretina severnu cast’ Petrzalky, ako aj s dial'ni¢nym obchvatom cez Einsteinovu, ktory
rovnako pretina celu severnu ¢ast’ Petrzalky.

Aktualne je mozné vlakovu trat’ mimouroviiovo prekonat’ na piatich miestach. Prvou moznostou je
uz spominany nadjazd medzi Petrzalskym korzom a Belinského a druhou moznost'ou chodnik na nadjazd od
Mostu SNP, ktory vSak nie je velmi vhodny pre cyklodopravu, ked’Ze je na nadjazde velmi uzky a aj
samotna rampa je prisposobena pre pesich, nie cyklistov. Trefou moznostou je nadchod na Cernysevského,
ktorého problémom je, e na druhej strane nenadvizuje na d’alsiu cyklisticku infrastruktaru. Stvrtou
moznost'ou mimourovilového krizovania vlakovej trate je nadjazd od Starého mosta, cez ktory ide uz vyssie
spomenuta druhd odbocka (fialova farba na mape). Poslednou, piatou moznost'ou, je cyklotrasa na hradzi,
ktora pod Pristavnym mostom rovnako krizuje vlakov trat’.

Z uvedeného vyplyva, ze k dneSnému dnu je mozné z Petrzalky cez vlakovt trat’ prejst’ Standardnou
cyklotrasou iba na dvoch miestach, pri¢om aj keby vSetkych pat’ spomenutych prechodov bolo vhodnych,



iSlo by skor o nevyhnutné minimum, ako o dostato¢ny pocet tychto rieSeni. Preto bude urite potrebné
zamerat’ sa na rieSenie tychto prechodov, ako aj na infrastrukttru, ktora k tymto prechodom vedie.

VePmi dobré rozvijat’ d’alej kombinovanymi rieSeniami

Aj napriek uvedenému plati, Ze v kontexte celej Bratislavy st moznosti cyklodopravy v Petrzalke
velmi dobré. Hlavnym doévodom je rovinaty terén, pricom stipania su prakticky iba na mostoch alebo
nadjazdoch. Po dokonceni najdolezitejSej Casti, to znamena po realizacii prepojeni, ako aj po vybudovani
novej cyklotrasy pozdiz novej elektri¢kovej trate, bude ddlezité zamerat’ sa na tie useky, ktoré pomozu
cyklistom ¢o najrychlejsie sa pripojit’ z miesta bydliska alebo z prace na tato siet’.

Na tento ucel by mali sluzit’ najma dlhSie tiseky Sirokych a rovnych chodnikov. Tieto chodniky by po
zmene na zmie$ané chodniky pre pesich a cyklistov (tak ako je to na Kutlikovej) mali sluzit’ ako trasy, z
ktorych bude mozné I'ahko sa pripojit’ na hlavnu, kompletnt siet’.

Mestska Cast’ neplanuje vytvarat samostatné, fyzicky oddelené cyklotrasy pomocou betonovych
dlazdic na existujucich Sirokych chodnikoch. Dévodom je vel'mi komplikovana a nékladné oprava danych
usekov, ako aj mnozstvo zasahov (rezania) do existujiiceho chodnika, ktoré budii mat’ za nasledok jeho nizsiu
zivotnost’. Pri opravach asfaltovych povrchov chodnikov sa ukazalo, ze fyzické oddel'ovanie cyklotrasy na
existujucich chodnikoch vyrazne predrazuje a komplikuje opravy.

Z uvedeného dovodu je preferovanym spésobom v prvej etape vytvaranie zmieSanych chodnikov pre
pesich a cyklistov. Nasledne, na usekoch s vysokou intenzitou alebo inym $pecifickymi potrebami, bude v
pripade potreby urobené aj oddelenie cyklotrasy, ale iba na vybranych tisekoch a za pouzitia plastickych
nastrekov, ktorych vyznacéenie je v pripade opravy povrchu vyrazne lacnejsie a jednoduchsie.

Medzi dolezité tlohy zlepSovania cyklodopravy v Petrzalke bude patrit’ aj d’alSie hl'adanie vhodnych
rieSeni, ako napriklad mimouroviiové krizovanie uz spominanej Zelezni¢nej trate alebo dial'nicného obchvatu
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V neposlednom rade, co sa cyklociest tyka, bude potrebné kapacity, zdroje a financie presmerovat’ aj
na zlepSenie stavu urcitych usekov, ako napriklad trasa medzi Mostom SNP a Mostom Lanfranconi, kde by
vyasfaltovanie povrchu urcite zlepSilo komfort v danom useku; alebo asfaltovy povrch chodnika cez
Pristavny most, ktorého stav nie je dobry uz dlhSie obdobie.

Okrem cyklociest, ktoré st blizSie opisané v tomto dokumente, je dolezité budovat aj dalSiu
potrebnu infrastruktaru, ako su napriklad cyklostojany, servisné cyklostojany a podobne.

Aktualne je v Petrzalke osadenych pit’ servisnych cyklostojanov (vid’ mapa). Prvy je pod Mostom
SNP, druhy pri PumpPark na Haanovej, treti pri jazere Velky Drazdiak a Stvrty a piaty sa nachadzaju na
dunajskej hradzi. Servisny cyklostojan okrem moznosti dofiikania pneumatik alebo dotiahnutia sti¢iastok na
bicykli umoznuje aj kablové alebo bezdrétové nabijanie mobilného telefonu. Napriek vel'mi odolnému
vyhotoveniu je vSak hlavnym problémom vandalizmus, kedy okrem devastacie dochddza hlavne ku
kradnutiu naradia, ktoré je na danom cyklostojane pripevnené. Mestska Cast’ preto planuje osadit’ do blizkosti
vybranych servisnych cyklostojanov bezpecnostné kamery a nasledne planuje v budicnosti rozsirit’ pocet
servisnych cyklostojanov, pricom ich vSak planuje umiestiiovat’ na miesta, kde je mozné osadit’ bezpe¢nostni
kameru, aby sa znizilo po§kodzovanie tychto zariadeni.

Co sa tyka beznych cyklostojanov, mestska &ast’ ich ma osadené pred kazdou zékladnou $kolou.
Rovnako su cyklostojany umiestnené aj pred niektorymi materskymi Skolami alebo inymi kultirnymi a
$portovymi zariadeniami. Tieto cyklostojany slizia spravidla na kratkodobé uzamknutie bicykla.



Na zlepsenie podmienok pre cyklistov méze pomoct’ aj ostatna infrastruktura, ako napriklad socialne
zariadenia (toalety a sprchy) v blizkosti cyklistickych tras. Aktualne sa mestska Cast’ snazi vybudovat’ takéto
vybavenie najméd v oblasti Velkého Drazdiaka. Vyhodou tejto oblasti je, Ze okrem cyklotrasy je v tejto
lokalite aj celoro¢na vysoka frekvencia ludi, nachadzaju sa tu aj reStauracné ainé zariadenia, a preto
vybudovana infrastruktira ziskava celorocny vyznam, ¢im vie sluzit’ aj pre iné skupiny ako cyklistov.

V neposlednom rade je takto lepSie zabezpeCend udrzatelnost takejto infrastruktury zo strany
mestskej Casti, ktord by sa v buducnosti chcela zamerat’ na scitanie cyklistov na jednotlivych hlavnych
trasach, aby bolo mozné lepsie ur¢it’ vhodné miesta pre spomenutt infrastrukttru.

MAPA C. 4: Servisné cyklostojany z dielne mestskej ¢asti uZ osadené v Petrzalke.
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V Bratislave 23. aprila 2024.

Vypracoval: Ing. Jan Hrcka, starosta mestskej ¢asti Bratislava-Petrzalka.



